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Høringssvar vedr. ”Trafikplan for den statslige jernbane 2012-2027, 
Høringsudgave af 10. oktober 2012”

Vi har med interesse læst Trafikstyrelsens trafikplan for jernbanen og har en række bemærkninger ang. 
strækningen mellem Odense og Trekantområdet. Vi mener, der er en række forudsætninger specielt vedr. 
kapacitetsberegningerne, som er forkerte, hvilket får flere uhensigtmæssige konsekvenser.
Primært er det svært at læse trafikplanen samlet set som andet end en de facto lukning af de fire mindste 
stationer på Vestfyn: Holmstrup, Skalbjerg, Bred og Kauslunde. Sekundært stilles arbejdet med de 
planlagte stationer Åløkke og Erritsø fuldstændig i bero. Konsekvensen af dette er i direkte modsætning 
med Transportministeriets egne målsætninger om, at flere skal rejse med toget.
Nærværende høringssvar vil påvise flere af fejlene samt formulere to alternative planer på hhv. kort  sigt 
(regionaltog i timedrift med stop ved alle stationer realiseret gennem beskedne ændringer af spor og 
materiel) og langt sigt (supplerende myldretidstog og ekstra overhalingsspor).

Flaskehals-problemet
”Hvor banekapaciteten er højt udnyttet, opstår der flaskehalse, som begrænser mulighederne for at udvide 
og forbedre togbetjeningen. Sådanne flaskehalse findes allerede en række steder i banenettet, bl.a. 
strækningerne København H–Høje Taastrup, Roskilde–Ringsted, Odense– Fredericia samt omkring 
Aarhus H” (s. 85f)
Dette er korrekt, men det undrer os, at strækningen Øresundsbroen – Kastrup – Kalvebod ikke er nævnt, 
da problemet her er så stort, at der er vedtaget en dyr ombygning af sporføringen.

Man kan se på den samlede nuværende intensitet på enkelte udvalgte strækninger:
Øresundsbroen – Kalvebod (26 km, 8-9 persontog/time, 38 godstog/døgn)
Hvidovre Fjern – Høje Tåstrup (12 km, 11 persontog/time, 44 godstog/døgn)
Odense – Snoghøj (55 km, 4 persontog/time, 44 godstog/døgn)
Vamdrup – Vojens (20 km enkeltsporet, 1 persontog/time, 46 godstog/døgn)
Sammenholder man længde med intensitet, er der ikke noget umiddelbart indikerer, at Odense – Snoghøj 
skulle være den primære flaskehals og begrænsning for et større antal tog. Dette konkretiseres i afsnittet 
om linjeplaner.

Køretidstillæg
I afsnittet om køreplaner fremgår det, at dagens køretidstillæg for både IC-tog og lyntog er særdeles højt 
på strækningen. Aktuelt ligger det på 18-19 %, hvilket er det næsthøjeste i Danmark.
Det fremgår ikke direkte hvorfor, men umiddelbart inden er ”Hurtige Lyn- og IC-tog er gjort langsom-
mere så kapacitet på banen kan udnyttes til at køre flere tog” nævnt som en mulig årsag. Hvis man 
sammenholder afgangs- og ankomsttider fremgår det, at der er god plads mellem intercity- og regionaltog 
både med det nuværende køreplansmønster og med det, som var gældende indtil december 2008.
Regionaltogene er følgelig ikke årsag til det høje køretidstillæg for intercity- og lyntog på strækningen 
Odense - Fredericia.

Kapacitetsberegningerne
Odense-Middelfart/Snoghøj er på tre forskellige måder omtalt som en strækning med høj kapacitets-
udnyttelse:
”På Kystbanen, en del af S-banen og banen Odense-Middelfart skyldes den høje kapacitetsudnyttelse 
primært kombinationen af hurtige og langsomme tog.” (s. 88)
Dette er korrekt. Med de ca. 50 km mellem Odense og Middelfart samt ni mellemstationer er det en 
relativt stor tidsforskel mellem regional- og intercity-/lyntog. Tidsforskellen er dog ikke i sig selv et 
problem, hvilket uddybes senere.
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”Banen Odense-Snoghøj er eksempel på en bane med heterogen drift. Her kører en kombination af 
hurtige fjerntog, langsomme regionaltog og langsomme godstog; kombinationen begrænser togantallet 
eller forlænger tidsforbruget og rettidigheden er relativt dårlig.” (s 83)
Godstogene kører med 100-120 km/t, hvilket set i forhold til intercity- og lyntogenes gennemsnitsfart på 
125-130 km/t ikke kan anses som værende langsomt. Udsagnet om at rettidigheden skulle være dårlig er 
regulært forkert.

”Odense – Middelfart: Meget kapacitetskrævende regionaltogssystem” (s.87)
Her går det for alvor galt. Regionaltogssystemet er kapacitetskrævende, ene og alene fordi man har lavet 
en dårlig køreplan! Man har af uransaglige årsager valgt at lade hovedparten af de regionaltog, som 
stopper ved alle stationer have et ophold i Ejby eller Tommerup. Der har tidligere været enkelte non-stop 
Lyn og fra K13 indføres der igen nogle få ekstra lyntog.
Dette kan på ingen måde retfærdiggøre de dårlige vilkår, man byder de mange rejsende på Vestfyn. Ud-
over den unødige ventetid medfører det også ringere korrespondancer i Odense, Middelfart og Fredericia 
samt lægger beslag på et midtliggende overhalingsspor i fuld godstogslængde (835 m). Endvidere er 
systemet meget følsomt i forhold til forsinkelser, som let kan forplante sig i Ejby fra intercitytog til 
regionaltog og omvendt. Den aktuelle køreplan1 er skitseret nedenunder tv.

Hvis man derimod laver en mere hensigtsmæssig køreplan (skitseret th., uddybes senere) vil det løse 
samtlige ovenstående problemer og give plads til et ekstra regionaltog i myldretiden/dagtimerne.

Endelig er der aspektet med lyntog. På kort sigt, hvor der kun vil køre få ekstra lyntog på hverdage, kan 
man anvende den optimerede køreplan det meste af dagen, hvor der ikke kører lyntog og med et let 
revideret, når der gør. Dette er ligeledes uddybet senere.

1 Udover et lyntog, to intercitytog og et regionaltog forudsættes der også to godstog/time.
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Linjediagrammerne
Ud fra linjediagrammerne fremgår 
et, at der fortsat opereres med to-
timers drift til de fire mindste 
stationer. Dette har allerede 
begrænset passagertallet i forhold 
til, da der blev kørt med timedrift, 
og den udvikling vil sikkert blive 
forstærket, hvormed man har fået 
konstrueret et argument for at 
undlade togbetjeningen af de fire 
stationer fremover. Planen bør 
ændres til ordinær timedrift.

Linjeplan 2012

På længere sigt opereres der med 
et ekstra lyntog Kbh H – Aarhus. 
Det fremgår ikke hvor mange pr. 
dag, men man må antage, at an-
tallet af lyntog vil afhænge af 
antallet af køreklare IC4 samt 
hvor stabilt de kører.
Problemet ved lyntogene er, at de 
påfører intercitytogene et længere 
ophold i Fredericia samt øger risi-
koen for spredning af forsinkelser. 
Igen må man konstatere, at det 
ikke er regionaltogene, som ska-
ber problemet.

Linjeplan 2017

Case ”Optimering af stationsstrukturen” 
Her foreslås det at erstatte tog med bus på de fire ovennævnte stationer da ”rejsetiden for regionaltoget 
mellem Odense og Fredericia forkortes væsentligt – til glæde for de mange passagerer på de større 
stationer.” 
Aktuelt er en arbejdsgruppe bestående af DSB, FynBus og Regional Udvikling ved at undersøge dette 
scenarie som en del af et kommisorium fra Transportministeriet og arbejdet forventes færdigt primo 2013.
Det er dog ikke nødvendigt at vente på arbejdsgruppens konklusion for at forholde sig til denne case. At 
påstå at rejsetiden forkortes ”væsentligt” er aldeles forkert! Det er korrekt, at der vil være en tidsbe-
sparelse, men set i forhold til en optimeret køreplan vil denne for ”de mange passagerer” være marginal. 
For passagerer der skal fra stationerne Aarup, Gelsted, Ejby og Nr. Åby er der tale om 2 minutter til 
Middelfart/Fredericia og 5-6 minutter til Odense2. For Tommerup gælder det samme, dog i modsat 
retning.
Samfundsøkonomisk vil det også være dyrere at betjene de fire byer med bus i stedet for tog. Forslaget 
bør absolut frafaldes og stationerne fortsat betjenes med tog.

2 Dette under forudsætning af kørsel med Desiro-materiel. Anvendes elektrisk materiel med bedre acceleration og højere 
topfart vil forøgelsen af rejsetiden være endnu mindre.
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Alternativt forslag til trafikplan på kort sigt: Optimeret timedrift

Alene ved at optimere køreplanen er det muligt at betjene samtlige eksisterende stationer mellem Odense 
og Middelfart samt en kommende station ved Erritsø med timedrift
Ved at lade regionaltoget afgå fra Odense umiddelbart efter intercitytoget mod Fredericia/Aarhus kan 
dette selv med det relativt langsomt accelererende Desiro-materiel og stop ved alle stationer nå til 
Middelfart uden på nogen måde at skabe kapacitetsproblemer for det efterfølgende intercitytog mod 
Kolding3. Tværtimod giver det en meget passende skiftetid (5 min).
Resultatet vil være, at passagertallet atter vil stige til 2009-niveauet eller højere. Ifølge ”Stations-
strukturen i Danmark, 2008” har strækningen Odense-Middelfart tidligere ligget ca. 20% det teoretisk 
forventede.

Køreplanen vil da kunne se sådan ud:

Forudsætninger for køreplanen: Der er anvendt minuttal for intercity- og lyntog fra K13, mens regional-
togets køretider svarer til kørsel med Desiro-tog. Grafisk køreplan fremgår af bilag 1

Der er flere mulige tiltag, som vil gøre kunne køreplanen hurtigere eller mere robust og forbindelsen mere 
attraktiv. Det drejer sig om:

• Nye, længere sporskifter i den vestlige ende af Odense Station. Aktuelt må togene fra alle spor på 
nær det gennemgående kun køre med 40 km/t et langt stykke til/fra stationen, hvilket især giver 
kapacitetsproblemer ved ankommende tog vestfra og både er et problem for regional- og intercity-
tog. Hvis sporskifterne omlægges til 80 eller helst 100 km/t vil det kunne spare 1-2 minutter/tog.

• Kørsel med (nyt) elektrisk materiel. Da strækningen er elektrificeret bør man udelukkende køre 
med elektriske tog. For de første har alt andet lige bedre accelerationsegenskaber og højere 
hastighed. For det andet genvindes bremseenergien, hvilket er en fordel netop når der er så mange 
standsninger. For det tredje er elektriske tog mere behagelige at køre med pga. mindre støj, ingen 
røg og mere glidende acceleration. For det fjerde er de billigere i drift i forhold til dieseltog, da 
man bl.a. sparer tid og personale til tankning. På kort sigt kan ER-tog anvendes, hvilket allerede 
sker i et vist omfang, på længere sigt kan mere dedikeret lokaltogsmateriel anskaffes.

• Ændrede procedurer omkring døråbning og -lukning. På grund af de mange stop vil selv få 
sekunders effektivisering af dørbetjeningen og deraf afledt kortere holdetid ved stationerne have 
en mærkbar effekt.

• Indføre ”Stop efter behov” ved de mindste stationer. Princippet kendes fra andre strækninger og 
vil primært kunne bruges regularitetsforbedrende og energibesparende.

3 Hvis intercitytoget mod Kolding skal betjene Langeskov på Østfyn vil det give yderligere 2-3 minutters plads til 
regionaltoget.

1, 4/5, 62 Fredericia/Kolding – Odense
Lyn IC vest IC nord

Kolding 29
Fredericia 34 39 09
Erritsø | 43 |
Middelfart | 45 49 17
Kauslunde | | 54 |
Nørre Åby | | 58 |
Ejby | | 02 |
Gelsted | | 07 |
Aarup | | 11 |
Bred | | 14 |
Skalbjerg | | 17 |
Tommerup | | 20 |
Holmstrup | | 26 |
Odense 06 10 33 41

Reg
1, 4/5, 62 Odense – Fredericia/Kolding

IC vest Lyn IC nord
Odense 36 3 7 33
Holmstrup 43 | | |
Tommerup 48 | | |
Skalbjerg 52 | | |
Bred 55 | | |
Aarup 58 | | |
Gelsted 03 | | |
Ejby 08 | | |
Nørre Åby 12 | | |
Kauslunde 16 | | |
Middelfart 22 27 | 57
Erritsø 28 | |
Fredericia 32 37 06
Kolding 40

Reg.
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Plads til lyntoget
Med K13 (køreplanen som træder i kraft 9/12-12) skal der køre to ekstra lyntog om eftermiddagen på 
hverdage. Disse kan indføjes ved et ændre regionaltogsplanen i tidsrummet 16-18 mod Jylland 
henholdsvis 15-16 mod Sjælland som følger:

Forudsætninger for køreplanen: Der er anvendt minuttal for intercity- og lyntog fra K13, mens køretid-
erne for regionaltoget forudsætter ER-materiel eller tilsvarende. Grafisk køreplan fremgår af bilag 2

Alternativt forslag til trafikplan på længere sigt:
Regionaltog i timedrift forlænges til Nyborg med stop i Langeskov og der indføjes et antal supplerende 
regionaltog mellem Odense og Kolding med stop ved de større stationer. 

Linjeplan for bedre forbindelser mellem Vestfyn og Trekantområdet

1, 4/5, 62 Odense – Fredericia/Kolding
IC vest Lyn IC nord Lyn

Odense 3 7 10 33 41
Holmstrup | | 16 | |
Tommerup | | 22 | |
Skalbjerg | | 25 | |
Bred | | 28 | |
Aarup | | 31 | |
Gelsted | | 35 | |
Ejby | | 40 | |
Nørre Åby | | 44 | |
Kauslunde | | 47 | |
Middelfart 27 | 52 57 |
Erritsø | 58 | |
Fredericia 37 2 06 [08]
Kolding 40

16.10-
18.10

Reg *
1, 4/5, 62 Fredericia/Kolding – Odense

IC nord Lyn IC vest Lyn
Kolding 29
Fredericia 09 34 40 [52]
Erritsø | 44 |
Middelfart 17 | 45 49 |
Kauslunde | | | 54 |
Nørre Åby | | | 57 |
Ejby | | | 06 |
Gelsted | | | 10 |
Aarup | | | 15 |
Bred | | | 18 |
Skalbjerg | | | 21 |
Tommerup | | | 24 |
Holmstrup | | | 29 |
Odense 43 05 11 35 20

15.40
16.40

Reg 1
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Under forudsætning af der kører to lyntog/time kan køreplanen udformes sådan:

Ideelt betragtet skulle de to regionaltog bytte standsningsmønster, hvilket vil kunne lade sig gøre i de 
perioder, hvor der ikke kører lyntog.
Regionaltoget, der standser ved alle stationer, kan videreføres til/fra Nyborg med afgang/ankomst 
umiddelbart efter/før intercitytoget i Odense.

Øvrige anbefalinger
Udover de tidligere anførte (nye sporskifter i Odense, kørsel udelukkende med elektriske tog, ændrede 
procedurer vedr. døråbning/-lukning og indførsel af "stop efter behov" ved de mindre stationer) bør der 
snarest muligt laves et ekstra midtliggende overhalingsspor. Rent køreplanteknisk vil en placering mellem 
Skalbjerg og Aarup give den største fleksibilitet, mens geografiske forhold må afgøre den endelige 
placering.
Endvidere bør bussernes afgangs- og ankomsttider koordineres med togene i langt højere grad end det er 
tilfældet i dag.

På vegne af en gruppe borgere i Assens, Middelfart og Odense kommuner

Kontaktpersoner:
Trafikkonsulent Ole Dupont Kofod, tlf. 26700788
Civiløkonom Mogens Duus, tlf. 27784945
Rejseproducent Troels Beck, tlf. 20662649

1, 4/5, 62 Odense – Fredericia/Kolding
IC vest Lyn IC nord Lyn

Odense 3 7 10 33 41 44
Holmstrup | | 16 | | |
Tommerup | | 22 | | 53
Skalbjerg | | 25 | | |
Bred | | 28 | | |
Aarup | | 31 | | 58
Gelsted | | 35 | | 03
Ejby | | 40 | | 07
Nørre Åby | | 44 | | 11
Kauslunde | | 47 | | |
Middelfart 27 | 52 57 | 18
Erritsø | | | 24
Fredericia 37 06 [08] 28
Taulov | 59
Kolding 40 07

Reg 1 Reg 2
1, 4/5, 62 Fredericia/Kolding – Odense

IC nord Lyn IC vest Lyn
Kolding 05 29
Taulov 08 08
Fredericia 09 34 40 [52]
Erritsø | 44 |
Middelfart 17 20 | 45 49 |
Kauslunde | | | | 54 |
Nørre Åby | 27 | | 57 |
Ejby | 32 | | 06 |
Gelsted | 37 | | 10 |
Aarup | 41 | | 15 |
Bred | | | | 18 |
Skalbjerg | | | | 21 |
Tommerup | 48 | | 24 |
Holmstrup | | | | 29 |
Odense 43 59 05 11 35 20

Reg 2 Reg 1



Bilag 1, kanaloversigt optimeret køreplan

160170180190200210220230
0    

10    

20    

30    

40    

50    

60    

Vestfyn kanaler

Mod øst

IC KD
Lyn
IC FA
Re FA
Kanal100
Kanal120
Godskanal
Ejby
Snoghøj
 
 
 
 
 
 
 

160 170 180 190 200 210 220 230
0    

10    

20    

30    

40    

50    

60    

Vestfyn kanaler

Mod vest

IC KD
Lyn
IC FA
Re FA
Kanal100
Kanal120
Godskanal
Ejby
Snoghøj
Nyt Lyn
Nyt Lyn
Nyt Lyn



Bilag 2: Kanaloversigt, eftermiddage med ekstra lyntog
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