Heoringssvar vedr. ”Trafikplan for den statslige jernbane 2012-2027,
Heringsudgave af 10. oktober 2012

Vi har med interesse last Trafikstyrelsens trafikplan for jernbanen og har en rekke bemaerkninger ang.
strekningen mellem Odense og Trekantomradet. Vi mener, der er en reekke forudsatninger specielt vedr.
kapacitetsberegningerne, som er forkerte, hvilket far flere uhensigtmaessige konsekvenser.

Primeert er det svaert at lese trafikplanen samlet set som andet end en de facto lukning af de fire mindste
stationer pa Vestfyn: Holmstrup, Skalbjerg, Bred og Kauslunde. Sekundeert stilles arbejdet med de
planlagte stationer Alokke og Erritsg fuldsteendig i bero. Konsekvensen af dette er i direkte modsatning
med Transportministeriets egne mélsaetninger om, at flere skal rejse med toget.

Nervarende horingssvar vil pavise flere af fejlene samt formulere to alternative planer pa hhv. kort sigt
(regionaltog 1 timedrift med stop ved alle stationer realiseret gennem beskedne @ndringer af spor og
materiel) og langt sigt (supplerende myldretidstog og ekstra overhalingsspor).

Flaskehals-problemet

”Hvor banekapaciteten er hejt udnyttet, opstar der flaskehalse, som begrenser mulighederne for at udvide
og forbedre togbetjeningen. Sddanne flaskehalse findes allerede en raekke steder 1 banenettet, bl.a.
strekningerne Kebenhavn H-Hgje Taastrup, Roskilde—Ringsted, Odense— Fredericia samt omkring
Aarhus H” (s. 85%)

Dette er korrekt, men det undrer os, at strekningen Jresundsbroen — Kastrup — Kalvebod ikke er naevnt,
da problemet her er si stort, at der er vedtaget en dyr ombygning af sporferingen.

Man kan se pa den samlede nuvarende intensitet pa enkelte udvalgte straekninger:

Oresundsbroen — Kalvebod (26 km, 8-9 persontog/time, 38 godstog/degn)

Hvidovre Fjern — Hgje Téstrup (12 km, 11 persontog/time, 44 godstog/degn)

Odense — Snoghgj (55 km, 4 persontog/time, 44 godstog/degn)

Vamdrup — Vojens (20 km enkeltsporet, 1 persontog/time, 46 godstog/degn)

Sammenholder man l&engde med intensitet, er der ikke noget umiddelbart indikerer, at Odense — Snoghej
skulle veere den primare flaskehals og begransning for et storre antal tog. Dette konkretiseres i afsnittet
om linjeplaner.

Koretidstillaeg

I afsnittet om kereplaner fremgér det, at dagens keretidstilleeg for badde IC-tog og lyntog er serdeles hojt
pé streekningen. Aktuelt ligger det pd 18-19 %, hvilket er det nasthgjeste i Danmark.

Det fremgér ikke direkte hvorfor, men umiddelbart inden er ”"Hurtige Lyn- og IC-tog er gjort langsom-
mere sa kapacitet pa banen kan udnyttes til at kere flere tog” nevnt som en mulig drsag. Hvis man
sammenholder afgangs- og ankomsttider fremgar det, at der er god plads mellem intercity- og regionaltog
bade med det nuvaerende kereplansmenster og med det, som var geldende indtil december 2008.
Regionaltogene er folgelig ikke arsag til det hgje koretidstilleeg for intercity- og lyntog pa strekningen
Odense - Fredericia.

Kapacitetsberegningerne

Odense-Middelfart/Snoghej er pa tre forskellige méder omtalt som en streekning med hej kapacitets-
udnyttelse:

”Pa Kystbanen, en del af S-banen og banen Odense-Middelfart skyldes den heje kapacitetsudnyttelse
primart kombinationen af hurtige og langsomme tog.” (s. 88)

Dette er korrekt. Med de ca. 50 km mellem Odense og Middelfart samt ni mellemstationer er det en
relativt stor tidsforskel mellem regional- og intercity-/lyntog. Tidsforskellen er dog ikke i sig selv et
problem, hvilket uddybes senere.
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”Banen Odense-Snoghgj er eksempel pd en bane med heterogen drift. Her kerer en kombination af
hurtige fjerntog, langsomme regionaltog og langsomme godstog; kombinationen begranser togantallet
eller forleenger tidsforbruget og rettidigheden er relativt darlig.” (s 83)

Godstogene kerer med 100-120 km/t, hvilket set i forhold til intercity- og lyntogenes gennemsnitsfart pa
125-130 km/t ikke kan anses som verende langsomt. Udsagnet om at rettidigheden skulle vaere darlig er
regulert forkert.

”Odense — Middelfart: Meget kapacitetskrevende regionaltogssystem” (s.87)

Her gar det for alvor galt. Regionaltogssystemet er kapacitetskrevende, ene og alene fordi man har lavet
en dérlig kereplan! Man har af uransaglige arsager valgt at lade hovedparten af de regionaltog, som
stopper ved alle stationer have et ophold i1 Ejby eller Tommerup. Der har tidligere varet enkelte non-stop
Lyn og fra K13 indferes der igen nogle fa ekstra lyntog.

Dette kan pd ingen made retferdiggore de darlige vilkédr, man byder de mange rejsende pa Vestfyn. Ud-
over den unedige ventetid medferer det ogsa ringere korrespondancer i Odense, Middelfart og Fredericia
samt leegger beslag pa et midtliggende overhalingsspor 1 fuld godstogslaengde (835 m). Endvidere er
systemet meget folsomt i forhold til forsinkelser, som let kan forplante sig i Ejby fra intercitytog til
regionaltog og omvendt. Den aktuelle kereplan' er skitseret nedenunder tv.
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Hvis man derimod laver en mere hensigtsmaessig kereplan (skitseret th., uddybes senere) vil det lose
samtlige ovenstdende problemer og give plads til et ekstra regionaltog i myldretiden/dagtimerne.

Endelig er der aspektet med lyntog. Pa kort sigt, hvor der kun vil kere fa ekstra lyntog pd hverdage, kan
man anvende den optimerede koreplan det meste af dagen, hvor der ikke kerer lyntog og med et let
revideret, nar der gor. Dette er ligeledes uddybet senere.

1 Udover et lyntog, to intercitytog og et regionaltog forudsettes der ogsé to godstog/time.
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Linjediagrammerne
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Linjeplan 2017

Case ”Optimering af stationsstrukturen”

Her foreslas det at erstatte tog med bus pa de fire ovennavnte stationer da “rejsetiden for regionaltoget
mellem Odense og Fredericia forkortes vaesentligt — til glede for de mange passagerer pa de storre
stationer.”

Aktuelt er en arbejdsgruppe bestdende af DSB, FynBus og Regional Udvikling ved at undersoge dette
scenarie som en del af et kommisorium fra Transportministeriet og arbejdet forventes feerdigt primo 2013.
Det er dog ikke nedvendigt at vente pa arbejdsgruppens konklusion for at forholde sig til denne case. At
pésta at rejsetiden forkortes “vasentligt” er aldeles forkert! Det er korrekt, at der vil vere en tidsbe-
sparelse, men set i forhold til en optimeret kereplan vil denne for ’de mange passagerer” vare marginal.
For passagerer der skal fra stationerne Aarup, Gelsted, Ejby og Nr. Aby er der tale om 2 minutter til
Middelfart/Fredericia og 5-6 minutter til Odense®. For Tommerup gaelder det samme, dog i modsat
retning.

Samfundsekonomisk vil det ogsa vaere dyrere at betjene de fire byer med bus 1 stedet for tog. Forslaget
ber absolut frafaldes og stationerne fortsat betjenes med tog.

2 Dette under forudsetning af kersel med Desiro-materiel. Anvendes elektrisk materiel med bedre acceleration og hejere
topfart vil foregelsen af rejsetiden vare endnu mindre.
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Alternativt forslag til trafikplan pa kort sigt: Optimeret timedrift

Alene ved at optimere kereplanen er det muligt at betjene samtlige eksisterende stationer mellem Odense
og Middelfart samt en kommende station ved Erritse med timedrift

Ved at lade regionaltoget afgéd fra Odense umiddelbart efter intercitytoget mod Fredericia/Aarhus kan
dette selv med det relativt langsomt accelererende Desiro-materiel og stop ved alle stationer na til
Middelfart uden pa nogen made at skabe kapacitetsproblemer for det efterfelgende intercitytog mod
Kolding®. Tvartimod giver det en meget passende skiftetid (5 min).

Resultatet vil vaere, at passagertallet atter vil stige til 2009-niveauet eller hgjere. Ifolge ~’Stations-
strukturen 1 Danmark, 2008 har strekningen Odense-Middelfart tidligere ligget ca. 20% det teoretisk
forventede.

Kereplanen vil da kunne se sddan ud:

1, 4/5, 62 Odense - Fredericia/Kolding 1, 4/5, 62 Fredericia/Kolding - Odense

Reg. IC vest Lyn IC nord Lyn IC vest Reg IC nord

Odense 36 3 7 33 Kolding 29

Holmstrup 43 | [ | Fredericia 34 39 09
Tommerup 48 | | | Erritsg | 43 |
Skalbjerg 52 | | | Middelfart | 45 49 17
Bred 55 | | | Kauslunde | | 54 |
Aarup 58 | | | Ngrre Aby | | 58 |
Gelsted 03 | | | Ejby | | 02 |
Ejby 08 | [ | Gelsted | | 07 |
Ngrre Aby 12 | | | Aarup | | 11 |
Kauslunde 16 | | | Bred | | 14 |
Middelfart 22 27 | 57 Skalbjerg | | 17 |
Erritsg 28 | | Tommerup | | 20 |
Fredericia 32 37 06 Holmstrup | | 26 |
Kolding 40 Odense 06 10 33 41

Forudsatninger for kereplanen: Der er anvendt minuttal for intercity- og lyntog fra K13, mens regional-
togets koretider svarer til korsel med Desiro-tog. Grafisk kereplan fremgér af bilag 1

Der er flere mulige tiltag, som vil gere kunne kereplanen hurtigere eller mere robust og forbindelsen mere
attraktiv. Det drejer sig om:

* Nye, lengere sporskifter i den vestlige ende af Odense Station. Aktuelt ma togene fra alle spor pa
nar det gennemgéende kun kere med 40 km/t et langt stykke til/fra stationen, hvilket isaer giver
kapacitetsproblemer ved ankommende tog vestfra og bade er et problem for regional- og intercity-
tog. Hvis sporskifterne omlagges til 80 eller helst 100 km/t vil det kunne spare 1-2 minutter/tog.

* Korsel med (nyt) elektrisk materiel. Da streekningen er elektrificeret ber man udelukkende kore
med elektriske tog. For de forste har alt andet lige bedre accelerationsegenskaber og hejere
hastighed. For det andet genvindes bremseenergien, hvilket er en fordel netop nér der er s mange
standsninger. For det tredje er elektriske tog mere behagelige at kere med pga. mindre stgj, ingen
rog og mere glidende acceleration. For det fjerde er de billigere i drift i forhold til dieseltog, da
man bl.a. sparer tid og personale til tankning. Pa kort sigt kan ER-tog anvendes, hvilket allerede
sker 1 et vist omfang, pa leengere sigt kan mere dedikeret lokaltogsmateriel anskaffes.

* /Andrede procedurer omkring derdbning og -lukning. P4 grund af de mange stop vil selv fa
sekunders effektivisering af derbetjeningen og deraf afledt kortere holdetid ved stationerne have
en markbar effekt.

* Indfere ”Stop efter behov” ved de mindste stationer. Princippet kendes fra andre strekninger og
vil primart kunne bruges regularitetsforbedrende og energibesparende.

3 Huvis intercitytoget mod Kolding skal betjene Langeskov pa Qstfyn vil det give yderligere 2-3 minutters plads til
regionaltoget.
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Plads til lyntoget

Med K13 (kereplanen som traeder i kraft 9/12-12) skal der kere to ekstra lyntog om eftermiddagen pé
hverdage. Disse kan indfejes ved et @ndre regionaltogsplanen i tidsrummet 16-18 mod Jylland
henholdsvis 15-16 mod Sjelland som felger:

1, 4/5, 62 Odense - Fredericia/Kolding 1, 4/5, 62 Fredericia/Kolding - Odense
ICvest Lyn Reg* ICnord Lyn ICnord Lyn ICvest Regl Lyn

Odense 3 7 10 33 41 Kolding 29
Holmstrup | | 16 | | Fredericia 09 34 40 [52]
Tommerup | | 22 | | Erritsg | 44 |
Skalbjerg | | 25 | | Middelfart 17 | 45 49 |
Bred | | 28 | | Kauslunde | | | 54 |
Aarup | | 31 | | Ngrre Aby | | | 57 |
Gelsted | | 35 | | Ejby | | | 06 |
Ejby | | 40 | | Gelsted | | | 10 |
Ngrre Aby | | 44 | | Aarup | | | 15 |
Kauslunde | | 47 | | Bred | | | 18 |
Middelfart 27 | 52 57 | Skalbjerg | | | 21 |
Erritsg | 58 | | Tommerup | | | 24 |
Fredericia 37 2 06 [08] Holmstrup | | | 29 |
Kolding 40 Odense 43 05 11 35 20

16.10- 15.40

18.10 16.40

Forudsatninger for kereplanen: Der er anvendt minuttal for intercity- og lyntog fra K13, mens keretid-
erne for regionaltoget forudsatter ER-materiel eller tilsvarende. Grafisk kereplan fremgér af bilag 2

Alternativt forslag til trafikplan pa lzengere sigt:
Regionaltog i timedrift forlenges til Nyborg med stop i Langeskov og der indfejes et antal supplerende
regionaltog mellem Odense og Kolding med stop ved de sterre stationer.
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Linjeplan for bedre forbindelser mellem Vestfyn og Trekantomradet
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Under foruds@tning af der kerer to lyntog/time kan kereplanen udformes sadan:

1, 4/5, 62 Odense - Fredericia/Kolding 1, 4/5, 62 Fredericia/Kolding - Odense
ICvest Lyn Regl ICnord Lyn Reg 2 ICnord Reg2 Lyn ICvest Regl Lyn
Odense 3 7 10 33 41 44 Kolding 05 29
Holmstrup | | 16 | | | Taulov 08 08
Tommerup | | 22 | | 53 Fredericia 09 34 40 [52]
Skalbjerg | | 25 | | | Erritsg | 44 |
Bred | | 28 | | | Middelfart 17 20 | 45 49 |
Aarup | | 31 | | 58 Kauslunde | | | | 54 |
Gelsted | | 35 | | 03 Ngrre Aby | 27 | | 57 |
Ejby I I 40 I I 07 Ejby I 32 I I 06 I
Narre Aby | | 44 | | 11 Gelsted | 37 | | 10 |
Kauslunde | | 47 | | | Aarup | 41 | | 15 |
Middelfart 27 | 52 57 | 18 Bred | | | | 18 |
Erritsg | | | 24 Skalbjerg | | | | 21 |
Fredericia 37 06 [08] 28 Tommerup | 48 | | 24 |
Taulov | 59 Holmstrup | | | | 29 |
Kolding 40 07 Odense 43 59 05 11 35 20

Ideelt betragtet skulle de to regionaltog bytte standsningsmenster, hvilket vil kunne lade sig gere 1 de
perioder, hvor der ikke kerer lyntog.

Regionaltoget, der standser ved alle stationer, kan videreferes til/fra Nyborg med afgang/ankomst
umiddelbart efter/for intercitytoget i Odense.

Ovrige anbefalinger

Udover de tidligere anforte (nye sporskifter i Odense, kersel udelukkende med elektriske tog, eendrede
procedurer vedr. derabning/-lukning og indfersel af "stop efter behov" ved de mindre stationer) ber der
snarest muligt laves et ekstra midtliggende overhalingsspor. Rent kereplanteknisk vil en placering mellem
Skalbjerg og Aarup give den storste fleksibilitet, mens geografiske forhold mé afgere den endelige
placering.

Endvidere ber bussernes afgangs- og ankomsttider koordineres med togene 1 langt hgjere grad end det er
tilfeeldet i dag.

Pé vegne af en gruppe borgere i Assens, Middelfart og Odense kommuner

Kontaktpersoner:

Trafikkonsulent Ole Dupont Kofod, tIf. 26700788
Civilekonom Mogens Duus, tlf. 27784945
Rejseproducent Troels Beck, tlf. 20662649



Bilag 1, kanaloversigt optimeret kereplan
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Bilag 2: Kanaloversigt, eftermiddage med ekstra lyntog
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